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1. อุบัติเหตุจราจร (Road Traffic Accidents) เป็นปัญหาระดับโลก
ผูเ้สียชีวิตทั่วโลกจะเพิ่มสูงขึ้นอย่างมากเฉลี่ยปีละ 2.4  ล้านคน 
2. รัฐบาลก าหนดเป็นวาระแห่งชาติทศวรรษความปลอดภัยทางถนน 
3. จังหวัดนครพนม มีผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจร ปี 2563  จ านวน 129  
ราย มีผู้บาดเจ็บ จ านวน 5,523  ราย 
4. อ าเภอปลาปาก มีผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจร จ านวน 11  ราย อัตรา
ตาย 19.8  ต่อแสนประชากร มีผู้บาดเจ็บ จ านวน 389  ราย อัตราป่วย 
701.8 ต่อแสนประชากร  และมีแนวโน้มเพิ่มขึ้นทุกป6ี

ภูมิหลังและเหตุผล (Background and rationale)



ภูมิหลังและเหตุผล (Background and rationale) (2)

แนวทางในการด าเนินงานเพื่อแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนนอ าเภอปลาปาก

แต่งตั้งคณะกรรมการศูน์ย
ปฎิบัติการความปลอดภัยทาง
ถนน อ าเภอปลาปาก
- ศปถ. อ าเภอ
- ศปถ.ท้องถ่ิน

- ประชุม ปีละ 2 ครั้ง ธค. เมย.
- มอบหมายหน้าที่ในการตั้งด่าน

ก่อนปี 2561

1.แต่งตั้งคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทาง
ถนน อ าเภอปลาปาก  - ศปถ. อ าเภอ   - ศปถ.ท้องถิ่น

2. ก าหนดเป็นประเด็นในการพัฒนาคุณภาพชีวิต (พชอ)

- ประชุมบูรณาการกับ คณะกรรมการ พชอ.  ปีละ 4 ครั้ง 
- น าข้อมูลสถิติอุบัติเหตุมาวิเคราะห์  การแก้ไขปัญหาจุดเสี่ยง
- มอบหมายหน้าที่ให้แต่ละหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง

2562 -2563



การด าเนินการวิจัยที่สะทอ้นผลการปฏิบัติการป้องกันการบาดเจ็บและลดอุบัติเหตุจราจร
ของคณะกรรมการพฒันาคณุภาพชวีิตระดับอ าเภอ (พชอ.) ด้วยรูปแบบการประเมินเชิงระบบ 
CIPP Model เพื่อสะท้อนขอ้มูลผลการประเมินให้กับคณะกรรมการ พชอ. หน่วยงาน องค์กร 
ชุมชนและภาคประชาชน น าไปปรับปรุงพัฒนาแผนงานโครงการอย่างมีประสิทธิภาพ  ยกระดับ
ผลลัพธ์ในการป้องกันการบาดเจ็บและลดอุบัติเหตุ ลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุที่เกิดกับ
ประชาชนในอ าเภอปลาปาก ได้อย่างมีประสิทธิภาพ และเกิดการบูรณาการ การมีส่วนร่วมของ
หน่วยงาน องค์กร ชุมชน และภาคประชาชนในการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุจราจร สร้างคุณภาพ
ชีวิตที่ของประชาชนได้อย่างยั่งยืน

ภูมิหลังและเหตุผล (Background and rationale) (3)



วัตถุประสงค์ (Objective)

1. เพื่อประเมินผลปฏิบัติการป้องกันการบาดเจ็บและลดอุบัติเหตุทางการจราจร ของ
คณะกรรมการพัฒนาคุณภาพชีวติระดับอ าเภอ (พชอ.)  อ าเภอปลาปาก  จังหวัดนครพนม  
2.  เพื่อศึกษาปัจจัยที่มีผลต่อระดับปัญหาอุบัติเหตุจราจรของอ าเภอปลาปาก 
3. เพื่อประเมินความพึงพอใจของประชาชนต่อการด าเนินงานของคณะกรรมการพัฒนา
คุณภาพชีวิตระดับอ าเภอ/ คณะอนุกรรมการ และผู้รับผิดชอบงานการแก้ไขปัญหา
อุบัติเหตุจราจร  



กรอบแนวคิด



รูปแบบการศึกษา

การวิจัยเชิง
คุณภาพ

เชิง
คุณภาพ 

เชิง
ปริมาณการวิจัยแบบผสมผสาน (Mix Method) 

เก็บข้อมูลทุติยภูมิจากสถานบริการ
สาธารณสขุ ทั้ง 10 แห่ง ของอ าเภอปลาปาก

เก็บข้อมูลปฐมภูมิด้วยแบบสอบถาม และ
แนวทางการสนทนากลุ่ม การสัมภาษณ์เชิงลึก

ระเบียบวิธีการศึกษา (Methodology)



แบบสอบถาม ประเด็นการด าเนินงานตาม
แผนปฏิบัติงานป้องกันการบาดเจ็บและ
และลดอุบัติเหตุจราจร  ตามกรอบแนวคิด
แบบ CIPP Model 

แบบสอบถามเพื่อประเมินระดับการพัฒนา
คุณภาพชีวิตระดับอ าเภอ (พชอ.) ตาม
แนวทาง UCCARE โดยใช้แบบประเมิน
ของเขตสุขภาพที่ 8

แบบสอบถามเพื่อประเมินความพึงพอใจ
การด าเนินงานการพัฒนาคุณภาพชีวิต
ระดับอ าเภอ (พชอ.)

เครื่องมือในการเก็บข้อมูลเชิงคุณภาพ 
ใช้แนวทางการสนทนากลุ่ม และการ
สัมภาษณ์เชิงลึก

วัสดุที่ใช้ในการศึกษา ประกอบด้วย



คณะกรรมการพัฒนาคุณภาพชีวิตระดับ
อ าเภอ (พชอ.) จ านวน 21 คน 

คณะอนุกรรมการพัฒนาคุณภาพชีวิตระดับ
ต าบล (พชต.) จ านวน 78 คน

เจ้าหน้าที่สาธารณสุขที่รับผิดชอบงานการ
แก้ไขปัญหาอุบัติเหตุจราจร จ านวน 10 คน

กลุ่มตัวอย่าง ประกอบด้วย
ประเด็นการด าเนินงานตามแผนปฏิบัติงานป้องกันการบาดเจ็บและและลดอุบัติเหตุจราจร ตาม
กรอบแนวคิดแบบ CIPP Model และการประเมินระดับการพฒันาคณุภาพชีวิตระดับอ าเภอ 
(พชอ.)ตามแนวทาง UCCARE โดยใช้แบบประเมินของเขตสุขภาพที่ 8 จ านวน 109 คน



ประชาชนที่เคยได้รับบริการทางด้านการแพทย์จาก
การเกิดอุบัติเหตุทางการจราจร ท่ีมาใช้บริการใน
สถานบริการสาธารณสุขในเขตอ าเภอปลาปาก
ในห้วงเดือนมกราคม 2564 - เดือนมีนาคม 2564  
ที่มีอายุ 18 ปี ขึ้นไปในพื้นที่อ าเภอปลาปาก 
จ านวนทั้งหมด 147 คน

กลุ่มตัวอย่าง ประกอบด้วย (2)

กลุ่มตัวอย่างในการเก็บข้อมูล ความพึงพอใจของประชาชน



ด้วยการสัมภาษณ์เชิงลึก (Indent Interview) 
ในตัวแทนองค์กร กรรมการ พชอ. จ านวน 15 คน  

การสนทนากลุ่ม (Focus group)  ผู้ที่มีส่วน
เกี่ยวข้องกับการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุจราจรของ
อ าเภอปลาปาก จ านวน  12  คน

กลุ่มตัวอย่าง ประกอบด้วย (3)
3. กลุ่มผู้ให้ข้อมูลส าคัญ (Key Information) ในการเก็บข้อมูลเชิงคุณภาพ



การวิเคราะห์ข้อมูล

การวิเคราะห์ข้อมูลเชิงปริมาณด้วยสถิติเชิงพรรณนา (Descriptive statistics)  โดย
การหาค่าเฉลี่ย ค่าส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน   ความถี่   และร้อยละ 

สถิติเชิงอนุมานใช้การวิเคราะห์สมการถดถอยพหุคูณ (Multiple Regression) 
เพื่อวิเคราะห์ปัจจัยที่มีผลต่อระดับผลการด าเนนิงานของอ าเภอส าหรับการ
ประเมินผล DHS-RTI  

ข้อมูลเชิงคุณภาพ ด าเนินการวิเคราะห์เชิงเน้ือหา (Content analysis) 



ผลการศึกษา (Results)
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ผู้เสียชีวิด อัตราตาย
(ราย) (อัตราต่อแสน) 

1.บริบทด้านคมนาคมของ
อ าเภอปลาปาก  
2.บริบททางด้านสังคม 
ประเพณี วัฒนธรรม 
วิถีชีวิต 
3.บริบทด้านสถานการณ์
ปัญหาสุขภาพของพื้นที่ 

1.บริบทข้อมูลทั่วไปของพืน้ที่และกลุ่มตัวอย่าง



ผลการศึกษา (Results)
1.บริบทข้อมูลทั่วไปของพื้นที่และกลุ่มตัวอย่าง(ต่อ)

1.กลุ่มตัวอย่างในการวิจัยทีเ่ป็นบุคลากรผู้ที่ด าเนินงานแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางการจราจร จ านวน 109 คน 

กลุ่มอายุ ส่วนใหญ่มีอายุระหว่าง 45-55   ปี  
ร้อยละ 54.26   

เพศ

ชาย
54%

หญิง
46%

ส่วนใหญ่เป็นข้าราชการส่วนท้องที่ (ก านัน 
ผู้ใหญ่บ้าน) ร้อยละ 34.9  รองลงมา
รับราชการ/รัฐวิสาหกิจ  ร้อยละ  22.0



ผลการศึกษา (Results)
1.บริบทข้อมูลทั่วไปของพื้นที่และกลุ่มตัวอย่าง(ต่อ)

2.ส่วนข้อมูลทั่วไปของประชาชนผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย จ านวน 147 คน 

กลุ่มอายุ เฉลี่ย  37.12 ปี

เพศ

ส่วนใหญ่จบการศึกษาระดับต่ ากว่า
ปริญญาตรี ร้อยละ 86.4 

ชาย
54%

หญิง
46%



ผลการศึกษา (Results)
2. ผลการวิเคราะห์ระดับคะแนนความเหมาะสมการด าเนินงานการป้องกันบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน 
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เฉลี่ย S.D.

ผลประเมินแต่ละปัจจัย CIPP ผลประเมินรวม 
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ค่าเฉลี่ย   X 65.0
ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน SD. 4.5



ผลการศึกษา (Results)
3. ผลการประเมินกระบวนการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางการจราจรตามแนวทางของระบบ UCCARE 
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ระดับต่ า ระดับปานกลาง ระดับสูง

ค่าเฉลี่ย X 21.5
ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน SD. 2.9



ผลการศึกษา (Results)
4. ผลการด าเนินงานป้องกันการบาดเจ็บและอุบัติเหตุทางถนน  (RTI)



ผลการศึกษา (Results)
4. ผลการด าเนินงานป้องกันการบาดเจ็บและอุบัติเหตุทางถนน  (RTI)



ผลการศึกษา (Results)
5. ผลการวิเคราะห์ประเมินความพึงพอใจของประชาชนและผู้มีส่วนได้เสีย 



ผลการศึกษา (Results)
5. ผลการวิเคราะห์ประเมินความพึงพอใจของประชาชนและผู้มีส่วนได้เสีย 



ผลการศึกษา (Results)
6. ปัจจัยที่มีผลต่อระดับการป้องกันการบาดเจ็บและอุบัติเหตุทางถนน  (RTI) อ าเภอปลาปาก 



ผลการศึกษา (Results)
6. ปัจจัยที่มีผลต่อระดับการป้องกันการบาดเจ็บและอุบัติเหตุทางถนน  (RTI) อ าเภอปลาปาก 

แทนสมการถดถอยพหุคูณเชิงเส้นตรง

Z=  Context+ Input+ Proces+  Productr+  (UCCARE)

Z = 0.465 (ปัจจัยC)) +0.265 (ปัจจัยI) + 0.246 (ปัจจัยP) + 0..224 (Pr)) +0.299(UCCARE)แทนค่า

ดังนั้น ตัวแปรทั้ง 5 ตัว ได้แก่ C :ตัวแปรด้านบริบท (Context) ปัจจัยน าเข้า(Input) กระบวนการ 
(Process) และผลผลติ (Product) และ UCCARE สามารถร่วมกันพยากรณร์ะดับการป้องกันการ
บาดเจ็บและอุบัติเหตุทางถนน  (RTI) อ าเภอปลาปาก  จังหวัดนครพนม ได้ร้อยละ 97.3 (R2 = 0.973 , 
p < 0.0001) มีค่าสัมประสิทธิ์สหสมัพันธ์พหคุูณเท่ากับ 0.986 ค่าความคลาดเคลือ่นมาตรฐานในการ
พยากรณ์ เท่ากับ 2.169



สรุป รูปแบบการด าเนินงานการป้องกันการบาดเจ็บและอุบัติเหตุทางถนน  (RTI)
ของคณะกรรมการพัฒนาคุณภาพชีวิตระดับพื้นที่ (พชอ.) อ าเภอปลาปาก



วิจารณ์

1. การมีนโยบายที่ชัดเจน
2. มีเจ้าภาพหลัก และบูรณาการการท างานรว่มกัน
3. มีความเชื่อมโยงประสานงานกับภาคเีครือข่ายต่างๆ 
4. การมีโครงสร้างพื้นฐานที่ดี  มีการแจ้งเตือนจุดเสี่ยง  
5. มีการด าเนินการจริงจังในสว่นของพฤติกรรมของผูข้ับขี่ บังคับใช้กฏหมาย
6. มีการพัฒนาบุคลากรใหม้ีความรู้เรือ่งการช่วยฟื้นคนืชีพ 

ในการแก้ไขปัญหาระยะยาว 
1.ควรส่งเสรมิวินัยการจราจรในกลุ่มเด็กนักเรียนประถมศึกษา มัธยมศึกษา




