
การน าขอ้มูล IS ไปใชป้ระโยชน์ 

วรรณี   มีขวด  โรงพยาบาลมหาราชนครศรีธรรมราช  



 Utilization of data from IS system 

Improvement 

Knowledge  

Injury information 

IS-database 

Application, implementation , system modification and evaluation 

Observation, study, and suggestion 

Software program for analysis 

Routine, real time 

 ‘ท ำเอง   ใช้เอง’     
‘สด  ทนัเวลำ’ 



 

ท ำระบบรำยงำนให้เป็นระบบเฝ้ำระวัง  
 

• Information for ACTION!! 
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เก็บขอ้มูล วิเคราะห ์

แปลผล เผยแพร ่

Action 

ท ำเองใช้เอง   

สด  ทนัเวลำ 



Do not make this meeting  
to be an empty talk 

PAHO DG 



สภาพปัจจุบนั: ความลบัดา้นสุขภาพของคนในบา้นเกิดเมืองนอนไม่ได้
ถูกเผยแพร่,น ามาใชป้ระโยชน์ 

                   ข้อมูลคืออ ำนำจ   สร้ำงหรือท ำลำยอะไรกไ็ด้ 



วตัถุประสงค์ 
(Injury Surveillance :IS) 

 

แก้ไขและป้องกัน
อุบัตเิหตุทำงถนนและ

กำรบำดเจบ็ 

พัฒนำคุณภำพบริกำร
ในโรงพยำบำล 

พัฒนำระบบส่งต่อ 
พัฒนำระบบกำรดูแล ณ.

จุดเกดิเหตุ 

รพ. สสจ. รพ. ศปถ  สสจ. สพฉ. รพ 

จัดท ำฐำนข้อมูลที่จ ำเป็นส ำหรับกำรพัฒนำระบบบริกำรผู้ป่วย 

 Data Utilization and  Data Dissemination 



 ในวงป้องกนัอุบัตเิหตุทางถนนทุกระดบั 

•  Knowledge    Creation  From  IS data and IS information  =  
???????????????? 



 

     “ หากมคีนตายเพราะอุบตัิเหตุทางรถไฟหรือเคร่ืองบนิเป็นจ านวนมากพอๆกบัรถยนต์

ทุกวนั   ผูค้นกจ็ะพากนัคิดว่ายานพาหนะเหล่านัน้ตอ้งมคีวามผดิพลาดในจุดส าคญั

บางอย่าง แลว้มนักค็งถูกยกเลกิไปแน่ๆ” 

                  อชิิคาวะ   ทาคุจิ ( แลว้ฉนัจะกลบัมา) 

                    ศพบนทอ้งถนน  ยงัถกูมองขา้ม  



•ทุกๆช่ัวโมง มีคนไทย ต้องตำย จำกภยับนท้องถนน 3 คน 
•ทุกๆ ชั่วโมง มีคนไทยต้องป่วยหนัก 200 คน 
•ทุกๆ ชั่วโมง มีคนไทย 6 คนต้องกลำยเป็นผู้พกิำร 





ทั่วโลก ตาย >1,000,000 ล้านราย/ปี 

ประเทศท่ีมีการจัดการเชิงระบบ
ตายลดลง แต่ท าไม  
“ไทย” ไม่ลง !!?? 

สถานการณ์ความปลอดภัยทางถนน 
Decade of Action for Road Safety,  

2011-2020 
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เป็นเบอร์ 1 ของอาเซียน 

เป็นเบอร์ 1 ของเอเชีย 

เป็นเบอร์ 1 ของโลก ที่การเสียชีวิตจาก MC มีสัดส่วนสูงที่สุด 

เป็นเบอร์ 1 ของโลก ที่มีถนนที่อันตรายทีสุด 

เป็นเบอร์ 1 ของโลก ที่นักท่องเที่ยวมาเสียชีวิตมากที่สุด 



สิง่เหลา่น้ีไม่ไดเ้กดิข้ึนเอง แต่เกดิจากการกระท าบางอย่างของคนบางคน

บางกลุม่ที่ไดร้บัผลกระทบจากปญัหา/รูเ้หน็ปญัหา 

*  พรบ. จราจรทางบกและการบงัคบัใชก้ฎหมายหมวกนิรภยั 

* กระทรวงสาธารณสขุประกาศ พนัธกจิ  “การพฒันาระบบขอ้มูลอบุตัเิหตทุางถนนให ้

มีความถกูตอ้งและเป็นเอกภาพ(ตามมตคิณะรฐัมนตรมีอบหมายใหก้ระทรวง

สาธารณสขุด าเนินการเม่ือวนัที่ 29 กนัยายน 2552) 

 *การเขา้รว่มปฏญิญามอสโคว ์“ Decade of Action” ของประเทศไทย 

    

  

 



This presentation uses a free template provided by FPPT.com 
www.free-power-point-templates.com 

     ศูนยอ์  านวยการความปลอดภยัทางถนน   (ศปถ)  

ศูนยอ์  านวยการความปลอดภยัทางถนน จงัหวดั 

 (หน่วยราชการ /องคก์รส่วนทอ้งถ่ิน/ เอกชน/ ประชาชน) 

ภาคเอกชน 

/เครือข่าย 

สสส. 

ศวปถ. 

สอจร. 

ฯลฯ 

5 เสาหลกั (6 คณะอนุกรรมการ ) 

Pillar 1 

ปภ. 

Pillar 2 

ทางหลวง 

Pillar 3 

ขนส่งทางบก 

Pillar 4 

สตช. 

Pillar 5 

สธ. 

การบริหาร

จดัการความ

ปลอดภยั 

ทางถนน  

ถนนและ 

การสญัจร 

อยา่ง

ปลอดภยั 

ยานพาหนะ

ปลอดภยั  

 

ผูใ้ชร้ถใชถ้นน

ปลอดภยั 

 

การ

ตอบสนอง

หลงัเกิด

อุบติัเหตุ 

รฐับาล 

MIS  พฒันาระบบขอ้มูล  (อนุกรรมการคณะที่ 6) กรม คร. 

แผนแมบ่ท (วาระแหง่ชาติ) 

แผนทศวรรษ 

การด าเนินงานป้องกนัอบุตัเิหตทุางถนนประเทศ 2554-63 

ลดอตัราการเสียชีวติลง 50% 

ในปี 2554-63 

อ าเภอ 



This presentation uses a free template provided by FPPT.com 
www.free-power-point-templates.com 
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หมวกนิรภัย 







บทเรียนจาก COVID-19 “หมวกนิรภัย VS หน้ากากอนามัย” 
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85% 

ผู้เสียชีวติ 

จาก RTI 

ข้อมลู 

บริษทักลางฯ 

คน 



ประยุกต์ปัจจัยแห่งความส าเร็จในการจัดการ COVID-19  
กับงานความปลอดภัยทางถนน 

ยกระดับ ศปถ.ให้เข้มแข็ง มีนายกฯ เป็นประธาน 
 มีความเป็นเอกภาพ 
 รวมศูนย์อ านาจ 
เทียบเคียงกับศูนย์บริหารสถานการณ์ COVID-19 
(ศบค.) 

มีการประกาศสถานการณ์
ฉุกเฉินและบังคับใช้กฎหมาย
อย่างจริงจัง 

มีมาตรการที่มีประสิทธิภาพ 
ปฏิบัติได้จริง  
 เมาไม่ขับ 
 ไม่ขับเร็ว 
 สวมหมวกกันน๊อค 

 คาดเข็มขัดนิรภัย 

ทุกหน่วยงานมีความร่วมมือในการ
ด าเนินงานตามภารกิจที่ได้รับ
มอบหมายอย่างจริงจัง 

มี ศูนย์ข้อมูล ที่รวบรวมระบบ
ข้อมูล บูรณาการ วิเคราะห์และ
มีการรายงานประจ าวัน 

มี โฆษก ที่แถลงข่าวทุกวัน  
 ข้อมูลจากแหล่งเดียว 
 ประชาชนเข้าใจไม่สับสน / 

ให้ความร่วมมือ 

เครือข่ายชุมชน อสม. อปท. เข้มแข็ง 
 เข้ามามีส่วนร่วมบริหารจัดการในระดับพื้นที่ 
 มาตรการองค์กร 
 ด่านชุมชน 
 ด่านครอบครัว 
 ด่านโรงงาน 
 ด่านโรงเรียน ฯลฯ 

1 2 3 4 

5 6 7 



ตวัอยา่งโจทยท่ี์ทา้ทายในการรณรงคห์มวกนิรภยั :นครศรีธรรมราช 
(2551) 

• 76%  ของผู้บำดเจบ็ที่มำรับกำรรักษำ เป็นผู้บำดเจบ็จำกกำรในรถจกัรยำนยนต์  

• 45% ของคนที่บำดเจบ็ เป็นคนบำดเจบ็ที่ศีรษะ 

• 50 % ของคนที่ตำย ตำยจำกกำรบำดเจ็บที่ศีรษะ 

• คนที่สวมหมวกนิรภยั มีโอกำสกำรตำยน้อยกว่ำคนที่ไม่สวมหมวก 4 เท่ำ   

• 5% ของผู้บำดเจบ็ที่มำรับกำรรักษำ สวมหมวกนิรภยั และเฉพำะคนขับเท่ำนัน้ 

 



ACTION 

Severe 
injury 

&Dead 

information ภำค ี  

องค์ควำมรู้ที่เหมำะกับบริบท 

5E (Prevention) ค ำถำม/ควำมท้ำทำย 



คนที่เสยีชีวติจะลดลงไดท้นัทใีนวนันีเ้ลย ถ้าเริม่บังคบัใช ้

กม อย่างจรงิจัง 

Etienne Krug - WHO 



           2551 - 2552-2553      2554-2555        2556-2557                                 2558-ปัจจบุนั 

76%ใช้ จยย. 
80 % บำดเจบ็ที่ศีรษะ 
60%ตำยจำกบำดเจบ็ที่ศีรษะ 
 อัตรำกำรสวมหมวกนิรภัย 7 % 

นครปลอดภัย :
ปรับจริงจับจริง 
24 ชม. 

นวตกรรมสำม
โมเดล รร.
หมู่บ้ำน 
โรงงำน 

นครปลอดภยั  ทุกวันทุกวัย  สวมหมวกนิรภยั 
100%  :มำตรกำรองค์กร  4 ภำคส่วน     
 สูตร     1+4+4 

โครงกำร
หมวกแสนใบ
ปลอดภัยถ้วน
หน้ำ 

บังคับใช้กฎหมำย มำตรกำรองค์กร 

โครงกำร 

มำตรกำร 

ชุมชนต้นแบบ 
กำรมีส่วนร่วมของทุก
ภำคส่วน 

อัตรำกำรสวมหมวกนิรภัย 
59 % 

ตำยจำกบำดเจบ็ที่
ศีรษะลดลง 20 % 



การพฒันาทีมและกลไกคนท างาน 

 ศปถ.จ 

อนฯุ ข้อมลู อน ุฯ สอบสวน 
ผู้ประสำน 

ศปถ.อ 

ศปถ.ต 

ทีมสหสาขา+พี่เลีย้ง 15 คน 

-ก ำหนดกลยุทธ์ 
-จัดกำรข้อมูล 
-พี่เลีย้งให้อ ำเภอ 
-สร้ำงเวทีแลกเปลี่ยน 

5ส5ช 

พี่เลีย้ง 2คน 

พี่เลีย้ง ต ำบลละ 2
คน 

ชำวบ้ำน หมู่ละ 10 คน 

 5 ร 

 ศปถ.จ+15 พี่เลีย้ง 

ท่ำศำลำ   ท่ำศำลำ สิชล ขนอม 

 นบพติ ำ  

เมือง เมือง พระพรหม เฉลิมฯ ปำกพนัง  
เชียรใหญ่ หัวไทร  

ฉวำง ฉวำง นำบอน พปูิน  พรหมคีรี ลำน
สกำ ช้ำงกลำง ถ ำ้ฯ 

ทุ่งใหญ่ ทุ่งใหญ่ ชะอวด ร่อนฯ บำงขัน ทุ่ง
สง 

รูปแบบ : สร้ำงทศันคต ิ  เน้นปัญหำเป็นของชุมชน  สร้ำงเวทใีห้แลกเปล่ียน ถอดควำมรู้ 



38.57 37.96 
33.22 32.17 34.18 

31.27 
28.96 27.18 

2554 2555 2556 2557 2558 2559 2560 2561 

แนวโนม้อตัราตายตอ่แสนประชากร ผูป่้วยอบุตัหิตทุางถนน จงัหวดั
นครศรธีรรมราชจ าแนกรายปี 

 398  คน 

 ปี  2551 
 
 76 %  บาดเจ็บจาก รถจักรยานยนต ์
80% บาดเจ็บทีศ่รีษะ  
 60% ตายจากบาดเจ็บทีศ่รีษะ 
อตัราการสวมหมวกกนัน็อค  7%   
  

  669 คน 

ที่มำ :ข้อมูล 3 ฐำน 



ทุกสิ่งทุกอย่ำงสิ่งยิ่งใหญ่นัน้เกิดจำก “ จุดเร่ิมต้น” เล็กๆ เท่ำนัน้ 
ควำมส ำเร็จ ไม่สำมำรถ เกิดขึน้ได้ด้วยกำรกระท ำเพียงแค่ครัง้เดียว 
แต่เกิดจำกกำรกระท ำเล็กๆ น้อยๆ สะสมรวมกันจนเกิดเป็นควำมยิ่งใหญ่ 
“The best time to plant a tree was 20 years ago. The 
second best time is now” 

เราอยากให้อนาคตเราไปในทิศทาง
ไหน “ดี” หรือ “ไมด่”ี เราสามารถ
ก าหนดเองได้ 



ในวงการป้องกนัการบาดเจบ็อ่ืนๆ 

• - กำรฆ่ำตวัตำย  หลำยโรงพยำบำลจติเวชใช้ข้อมูลประกอบ 

• - สุนัขกัด /สัตว์กัด 

• -อำชญำกรรม 

• -บำดเจบ็จำกกำรท ำงำน 

 



ในวงการพฒันาคุณภาพการรักษาพยาบาล 

 
 



IS Utilization  for TQI   

 Ps > 0.75 

 ISS >=15 

RTS >= 5 

GCS <= 8  

MR  Traumatic brain 

injury 

 MR Multiple injuries  

 



       ปรากฏการณ์ ผเีส้ือขยบัปีก หรือ “Butterfly Effect” หรือ เด็ดดอกไม้สะเทือนถึงดวงดาว 
 

เคย…เช่ือม๊ัยว่า  การ
กระท าสิ่งเล็กๆสามารถท า
ให้เกดิผลลัพธ์ทีย่ิง่ใหญ่
ตามมาได้ 


